
A
ctive

D
ay

51
141

187
329

999
1211

1325
1662

A
ctive

T
im

e
L

ow
R

oof
52

141
168

329
1001

1213
1327

1664
A

ctive
T

im
e

M
id

R
oof

36
124

169
307

990
1200

1314
1648

A
ctive

D
ay

51
141

187
329

809
997

1097
1395

A
ctive

T
im

e
L

ow
R

oof
52

141
186

329
811

996
1099

1397
A

ctive
T

im
e

N
id

R
oof

2.14.1
D

istance
m

ini:
36

124
169

307
2.14.2

D
istance

m
axi:

799
965

1085
1380

1
1
5

D
istance

m
ini

entre
l’entrée

de
c
a
r
r
o
s
s
e
r
i
e

et
l’axe

de
l’essieu

av
an

t:
A

ctive
D

ey
565

A
ctive

T
im

e
L

ow
R

oof
1025

A
ctive

T
im

e
M

id
R

oof
1025

N
o
ta:

P
our

les
véhicules

m
unit

d’un
ralentIsseur

(7.9),
ilest

adm
it

de
pouvoir:

A
)

-A
ugm

enter
lam

asse
en

charge
m

axi
adm

issible
e
t

service
dans

l’E
tat

(2.1)
et

lam
asse

en
charge

m
axi

de
fensem

ble
adm

issible
en

service
dans

fE
tat

(2.2)
d’une

valeur
égale

au
poIds

de
ce

ralentisseur,
d
es

accesso
ires

et
des

ferrures
n
écessaires

è
son

m
ontage

et
è

son
fonctionnem

ent
et

ce
dans

la
lim

ite
de

500K
g.

B
)

-A
ugm

enter
la

cherge
m

axim
ale

sur
l’essIeu

2(2.5.2)
dans

la
lim

ite
de

400K
g.

3.
M

O
T

E
U

R

V
arianten:

3.1
D

énom
Ination

du
ty

p
e:

3.1.1
M

arque:
IV

E
C

O
3,1.2

M
arquage

m
o
teu

r:

3.12.1
E

m
placem

ent:
3.12.2

C
apacité

(litres):
3.12.3

M
atériaux:

3.12.1
E

m
placem

ent:
3.12.2

C
apacité

(litres):
3,12.3

M
atédaux:

3.12.1
E

m
placem

ent:
3.12.2

C
apacité

(litres):
600

3.12.3
M

atériaux:
A

lu
3.13

M
ode

d’alim
entation

du
m

oteur:
in)ectlon

directe
3.14

T
ype

de
filtre

è
air:

è
sec.

3.15
A

llum
age:

par
com

pression.
3.16

T
ension

d’alim
entation

des
circuits

électriques:
3.17

D
isposItif

d’antiparasitage:
oui.

3.18
R

efroIdissem
ent

du
m

o
teu

r:
par

circulaiton
vlscontaitque.

3,19
N

om
bre

de
silencieux

d’échappem
ent:

3.20
N

iveau
sonore

au
point

fixe:
3.20.1

V
aleurdu

niveau
sonore

dB
)A

):

3.20.2
R

égIm
e

de
m

tatlon
3.20.3

Position
de

la
w

,

C
om

binaison
R

apports
de

la
R

apport
du

D
ém

uitlpl’icuthn
totale

1000
des

v
itesses

botte
pont

1
1

1)13.80
1/52.30

.9
2

1/11.54
1/43.73

4.6
3

1/9.49
1)35.96

5.7
4

1)7,93
1/30.05

6.8
5

1/6.53
1/24.74

8.3
6

1)5.46
1/20.69

9.9
7

1/4.57
1/17.3

11.8
8

1/3.82
1114À

7
14.2

9
1/3.02

1/3,79
1/11.44

17.9
10

1/2.53
119.58

21.4
11

1)2.08
1)7.86

26.0
12

1/1.74
1

1/6.59
31.1

13
1/1.43

/
115.41

37,9
14

1)120
/

4
5
4

4
5
2

15
1/1.00

1/3,79
54,2

16
1)0.84

,
1/3.18

64.6

M
A

R
t

1/12.92
1/48.96

4.1
M

A
R

2
1)10.80

1)40.93
5.0

R
apports

de
la

boite
de

v
itesses

:
r

E
E

E
E

n
a
l
s
o
n
d
e
s
v
i
t
e
s
s
e
s
_

.9
,

1/1.63
/1

0
lIt

.27
/

11
1/1.00

7
12

1/0.78

/‘
M

A
R

I
1/11.41

,
_
_
,

M
A

R
2

1)8.86

C
ouples

de
pont

en
o
p
tio

n

,,,,,R
éd

s
les

m
oyeux

‘
1/3200

e
conique

1/1,32
111.45

‘1/156
111.73

111.90
1/2,05

p
p
o
r
t

final
1/4.23

114.87
‘1/5.01

1/5.56
118.09

1/6.57
4,5

m
axim

ale
effect’w

e(km
/h)

: 90
4.6

teur
de

vitesse
:oui.

4.7
C

pleur
kilom

étrique
: oui.

4.8
C

ronotschygrsphe
:oui.

4.9
L

lm
itsur

de
v
itesses

:oui.

S
U

S
P

E
N

5
ID

N

5.1
A

vant
(essieu

1
et

2
):

essieu
rigide

—
ressorts

è
lam

es
am

ortIsseurs
télescopiques

du
type

hydraulique
sur

essieu
1

et
2
-

bnrre
stabilisatrice

sur
l’essieu

1
(opiton).

5.2
A

rrière
E

ssieu
3

et4
: essieu

rigide
—

ressorts
è

lam
es,

fixés
par

pivot
central

—
barre

stabilisatrice
sur

l’essieu
3

(option)
-

4
barres

de
réactIon

inférieures
et

2
itrantu

supérieurs.
5,2.1

S
uspension

essieu
m

oteur
(essieux

2
et

3
):

ni
pneum

atique
ni

équivalente
è

une
su

sp
en

sio
n

pneum
atique

au
sen

s
de

l’annexe
li

de
la

D
irective

95/53
C

E
E

.
5,3.

E
ssieux

relevables
ou

délestable
:N

.C
.

5,4.
S

uspension
spécifique:

N
.C

.

6,
D

IR
E

C
T

IO
N

6.1
T

ype
de

diraciton
:è

vis
et

è
recirculation

de
billes

avec
2

circuits
d’assistance

sép
arés.

t)
pom

pe
hydraulique

entratnée
p
arle

m
oteur,

perm
ettant

l’assistance
des

essieux
1

et
2,

su
r

l’essieu
2,

vérin
d’assistance

dépendant
du

bottier
de

direction.
2)

En
cas

de
défaillance

du
prem

ier
circuit

d’assistance,
le

deuxièm
e

circuit
perm

et
l’assistance

de
direction

des
essieux

t
et

2
par

l’interm
édiaire

du
vérin

sur
l’essieu

2
et

une
pom

pe
hydraulique

sntratnée
par

la
chatne

ciném
atique.

6,2
D

iam
ètre

de
braquage

h
o
rs-to

u
t

(m
):

V
ersion:

2375
=

18.4
3145

=
20.4

2875
=

19.6
3945

=
22.4

7.
FR

E
IN

A
G

E
(E

B
L

)

7,1
FreIn

de
seM

on
:A

double
circuit

agissant
respectivem

ent
sur

les
roues

avant
et

arrière
(typa

t-

7.2
R

épartiteur
de

frein
ag

e:
non,

fonction
gérée

électroniquem
ent

agissant
sur

les
essieux.

7.2.1
D

ispositif
anti-bloqueur

des
ro

u
es:

oui
(catégorie

1),
t

capteur
par

roue
(essieux

1
et

4).
7.3

Frein
de

secours
: constitué

p
arla

frein
de

stationnem
ent.

7.4
Frein

de
stationnem

ent:
è

com
m

ande
m

anuelle,
sur

les
rouas

arrières
(essieux

3
ut4).

7.5
M

ode
de

transm
ission

des
efforts

aux
ro

u
es:

7.5.1
FreIn

de
service

: pneum
atique.

7.5.2
FreIn

de
secours

: m
écanique

(cylindres
è

ressorts).
7,5.3

Frein
de

stationnem
ent:

m
écanique

(cylindres
è

ressorts).
7.6

A
ssistance

des
freins

7.6.1
FreIn

de
serv

ice:
oui.

7.6.2
Frein

de
seco

u
rs:

non,
7.6.3

Frein
de

stationnem
ent:

non.
7.7

R
éservoir

de
fluide

ou
d’énergie

:6
è

10
réservoIrs

d’air
com

prim
é.

2
de

20
L

pour
circuit

A
V

3
de

20
L

ou
2

du
30

L
pour

circuit
A

R
I

de
20

L
pour

R
E

M
etstaito

n
n
em

en
t

et
secours

25
L

m
axi

pour
servitudes

(1
è

4)
7.7.1

M
ode

d’alarm
e

pour
les

défaillances:
v
o
/an

ts
lum

ineux
de

couleur
rouge

et)au
ee

su
ris

planche
de

bord,
7.7.2

P
aram

ètre
m

esuré
pour

l’alarm
e

:chute
de

pression
et

défaillance
de

l’anti-bloqueur.
7.7.3

M
ode

du
contritle

du
bon

fonctionnem
ent

de
l’atarm

s:
è

ta
clef

de
contact.

7.8
T

ype
de

freins:
7.8.1

Frein
de

serv
ice:

7.8.1.1
S

ur
l’essieu

1
:

D
isques

7.8.1.2
S

ur
l’essieu

2
:

D
isques

7.8.1.3
S

ur
l’essieu

3
:

T
am

bours
7.8.1.4

S
ur

l’essieu
4
:

T
am

bours
7.8.2

Frein
de

seco
u
rs:

T
am

bours
7,8.3

FreIn
de

stationnem
ent:

T
am

bours
7.9

R
alentisseur

7.9.1
D

ispositif
ralentisseur

perm
ettant

de
satisfaire

è
l’essai

du
type

II
:N

on
concam

é.
7.9,2

D
iupositif

rslentisseurudditionnel
avec

bénéfice
de

poids
prévu

au
nota

du
chapitre

2
:E

n
option,

(hydraulique
ou

électrique).
7.9.3

D
ispositif

ralentisseur
perm

etiant
du

satisfaire
è

l’esnai
du

type
Il

bis:
Frein

m
oteur.

7,10
C

ircuit
de

freinage
de

le
rem

orque
:oui,

pour
porteur

rem
orquant

A
lim

entation
pneum

atique.
C

om
m

ande
: pneum

atiques
etélectrique,

assu
rée

par
prise

lSC
7638

t9it5
(5

broches).
7.10.1

C
om

m
ande

sép
arée

de
fruinsge

de
la

rem
orque

:
non.

7,10.2
D

ispositif
de

freinage
autom

atique
en

cas
du

rupture
d’attelage

: oui.

8.
C

A
R

R
D

S
S

E
R

tE

8.1
C

arrosserie
: C

hèssis
-

cabine.
8.1,1

L
us

véhicules
peuvent

m
cevolr

(en
fonction

de
l’équipem

ent)
les

options
suivantes

:pavillon
surélevé

sur
cabine

profonde.
T

oit
ouvrant.

8.2
M

atériaux
constituant

la
carrosserie

:C
abine

m
étallique

sauf
calandre

et
pavillon.

8.3
N

om
bra

de
places

assises
:2

ou
3

pour
cabine

A
D

,
2

pour
cabine

A
T.

8.4
S

ièg
es:

8.4.1
A

l’avant
:

t
pour

chauffeur
réglable

et
pneum

atique,
t

pour
passager

latéral
réglable

ou
feu

.
fixe

pour
p
assag

er
central.

8.4.2
A

l’arrière
:-

8.5
N

om
bre

du
portes

8.5.1
L

atérales
:2

8.5.2
N

r’6ru
8.5.3

F
erm

eture
:de

sécarité
è

2
positions.

8.6
E

m
placem

entet
m

ode
d’ouverture

des
vitres

: vitres
de

portés
avant

d
escen

d
an

tes
è

com
m

sndu
m

anuelle
ou

électrique
sur

dem
ande.

,
‘

8.7
N

ature
des

m
atériaux

utilisés
pour.lus

vitrages
:

‘
‘

8.7.1
P

ara-brise
: verre

feuilleté.
r

.
.

i
.

8.7.2
V

itres
latérsiés

: verre
trdm

pé.
“

8.7.3
L

unette
arrière

: verre
trum

pé
eh

3
pertlun)en

option).
8.8

E
qulpem

unt
dus

places
ssslsu

s
un

ceintures
de

sécu
rité:

8.6.1
P

laces
avant

:2
ou

3
ceIntures,

3
points

è
enrouleurs.

8.8.2
P

laces
arrière

:-

8.9
D

ispositif
de

protection
latéral

:A
Installer

lors
du

carrossage.
La

fixation
et

la
position

devront
étre

constatées
ap

rès
carrossage.

8.10
D

ispositif
de

protection
contre

l’encastrem
ent:

8.10.1
A

vant:
non,

véhicule
classé

hors—
route.

8.10.2
A

rrière:
E

quipem
ent

foum
i

sur
dem

ande.
L

a
fixation

et
la

positiorl
du

dispositif
devront

étm
constatées

après
carro

ssag
e.

8.11
S

ystèm
e

anti-projections
non,

véhicule
classé

hors
—

route.

9.
É

C
L

A
IR

A
G

E
E

T
SIG

N
A

L
ISA

T
IO

N

9.1
Feux

de
route

:2
(+

2
L

ongue
portée

dans
le

pére-chocn
en

option).
9.2

Feux
de

croisem
ent:

2
groupés

eux
feux

de
routè.

=
r’

9.3
Feux

de
position

9.3,1
A

vant
:2

incorporés
eux

feux
d
s

croisem
ent.

9.3.2
L

atéraux:
2

groupés
aux

feux
du

position
arrière.

A
installer

lors
du

carrossage.
L

e
fixation

et
la

position
devront

être
co

n
statées

après
carrossage.

9.4
Feux

de
position

arrière
:2.

9,5
Indicateurs

de
changem

ent
de

dlraction:
9.5.1

A
v
an

t:2
indépendants.

9.5.2
A

rrière
:2

groupés
av

ec
les

feux
positons

A
R

.
9.5.3

L
atéraux:

2
indépendants.

3
9.6

Feux
stop

:2
groupés

av
ec

les
feux

positions
A

R
.

‘
7
.

9.6.1
T

rolslèrve
feu

stop
cen

tral:
non.

‘
r

9.7
E

clsirage
du

la
plaque

dim
m

striculstion
:

I
groupés

avec
les

feux
positions

A
R

.
1
r’

9.8
D

ispositlrs
réfléchissants:

9.8.1
A

vant:
non.

9.8.2
A

rrière
: 2

groupés
avec

les
feux

positions
A

R
.

t
9.8.3

L
atéraux:

à
installer

lors
du

carrossage.
L

a
fixation

et
la

position
devront

être
constaté

après
carrossage.

9.9
Feux

de
détresse

: par
fonchonnem

ent
sim

uituné
des

feux
de

changem
ent

de
9.10

Feux
de

m
arche

arrière
:2

groupés
avec

les
feux

positions
A

R
.

9.1
t

Feux
de

brouillard
9.t

1.1
A

v
an

t:2
Indépendxnts

(option).
9.11.2

A
rrière:2

groupés
avec

les
feus

positons
A

R
.

9
1
2

Feux
d’encom

brem
ent:

9.12.1
A

vant
:2

Indépendants.
9.12.2

A
rrière

:2
groupés

avec
les

feux
pdsltlons

A
R

.

9.13
D

isposrtifde
signalisation

com
pism

enleim
arrière

: è
installerlora

du
carrossage.

La
le

position
devront

être
co

n
statées

ap
rès

le
carrossage.

9.14
Feux

spéciaux
: néant.

10.
D

IV
E

R
S

10.1
A

ccessoires
t 0.1

.1
E

ssuie-glace
: oui,

2
è

2
vitesses

+
I

Interm
ittente.

10.1.2
L

ave-glace
: osi.

tO
.t.3

R
étrovis’eurs

10.1
.3.1

E
xtérieurs

:
1

côté
gauche

fixé
sur

la
porte,

3
côté

droit
fixés

sur
lu

porte
dont

t
grand

angle
et

1
accostage.

10.1.3.2
Intérieurs:

10.t
.4

A
vertIsseur

sonore
: oui,

1
électrique

derrière
la

calandre
+

2
nuurrvtirvae

su
r

le
pavillon

(option).
10.1.5

D
ispositifantvol

: oui,
per

blocage
de

la
colonne

d
ec

t0.1
.6

E
xtincteur

:è
Installer

lors
du

m
ontage

de
ta

r

l0
.l.7

C
hauffage

autonom
e

:N
éant.

tO
.2

M
arque

d
’id

en
tté:

10.2.1
E

m
pIucem

entde
le

p
lu

q
u
eco

n
stm

cteu
r:

S
u
rlel

des
rivets.

I0.2.2
E

m
placem

ent
de

le
frèppe

é
froid

du
num

éro
de

l’essieu
avant.

10.2.3
S

tructure
du

num
éro

d’identification:

t
è

3
:

,
‘

code
conx{m

cteur,
Ø

4
:

,
type

de
cabine

d
’u

n
“r

rugI
invariable

5—
6

:
‘

‘
‘

rugit
Invariable

7
:

code
m

oteur

8
:

rugit
g

:
code

rufroiriins
digit

lnvurvble
1
0
:

d
ig

tln
v
v
iab

Ie
tt

:
établissém

ent
t2

è
17

:
num

éré
de

s
4

du
véhicule

10.2.4
L

e
num

éro
S

ca:ion
com

m
ence

é
:

K
J4C

3831
E

W
JM

J4C
R

S
X

O
00001O

K
J4C

4431
S

W
JM

J4C
S

S
X

O
00001O

K
J4C

4631
B

W
JM

J4C
U

S
X

O
0000IO

flD
e
o

è
o
u
d
e
A

è
Z

.
(X

)D
eO

è9
.

10.2.5
Id

ification
du

m
oteur

:F
rappe

è
froid

sur
une

plaque
placée

sur
le

côté
arriéra

gauche
du

m
ot

10.3
identIté

du
transform

ateur
:non

concerné

11,
T

E
C

H
N

IQ
U

E
S

1 1
.t

ucem
ent

de
le

plaque
du

correcteur
: S

an
s

objetfonction
gérée

électroniquem
ent.

/1
ssion

déclarée
par

le
constractnur

(P2):
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