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| DEKRA
K09.08 . - . .
PROCES-VERBAL DE CONTROLE TECHNIQUE
ol S s z 3 R
N° d'imprimé :  Kp05328468 D'UN VEHICULE LOURD EXEMPLAIRE REMIS A LUSAGER
£ INFORMATIONS RELATIVES AU CONTROLE o\ INFORMATION SUR LA VISITE TECHNIQUE PERIODIQUE DEFAVORABLE
NATURE DU CONTROLE : VTP PROCES-VERBAL N° : DATE :
DATE DU CONTROLE : 09/03/2017 N® D'AGREMENT DE L'INSTALLATION :
. R
N® DU PROCES VERBAL : 17073408 _
. OBSERVATIONS ET COMMENTAIRES RELEVES LORS DU CONTROLE

/ Document présenté : Certificat d'immatriculation

" IDENTIFICATION DE L INSTALLATION DE CONTROLE Vi

S033K147 01.14.10. CERTIFICAT D'IMMATRICULATION : A renouveler
11441, RALENTISSEUR : Essai non réalisable en raison de la conception du ralenti
1.211.3.1. MAINS D'ACCOUPLEMENT : Défaut de fixation AR Droit

N° D'AGREMENT :
RAISON SOCIALE :  AUTO BILAN FRANCE

ADRESSE @ 18 Rue Newton
51.21.3.3. BARRE STABILISATRICE : Défaut de fixation AR
33370 TRESSES 6.220.1.3 ANTI-ENCASTREMENT : Détérioration AR
6.2.204.3. ANTI-ENCASTREMENT : Incomplet AR Droit Gauche
. / 6.2.21.1.3. PROTECTION LATERALE : Détérioration Latéral Droit
- 91.345  OPACITE DES FUMEES D'ECHAPPEMENT : Méthode alternative, controle visuel
IDENTITE DU CONTROLEUR \

NOM ET PRENOM : DUBOIS GAETAN
Ne D'AGREMENT :  033K7012
SIGNATURE :

~ 5

IDENTIFICATION DU VEHICULE

. ) Date de 1ére mise en
N® Immatriculation  Date d'immatriculation circulation

(3s0osw3a(F) }{ 26/04/2006 ){ 26/04/2006 )

Genre Margue Type
("cam Y renaut  3( 22cvAlDC2st )
N° de série Energle
/ o ™ i &
( VF622CVA000110511 y{ 6o )
_"_I:gi,lﬁ!néirage au compteur ] Carrosserie
( 610957 b4 CIT PULV )]
/
INFORMATIONS COMPLEMENTAIRES AU VEHICULE oy
ETAT DE CHARGE :  Encharge CATEGORIE : VM-TMA
VEHICULE ASSOCIE : )
PROPRIETAIRE DU VEHICULE &

NOM : FINANCIERE PAUL IZARET
ADRESSE :  RUE GUSTAVE EIFFEL

33130 BEGLES
A
RESULTAT DU CONTROLE TECHNIQUE Tu) MESURES
RESULTAT : - Efficacité du frein de service et du frein de secours :
A. = WEhiculeaceapis Service :  E1: 66% E2: 61% E3: 64%
global : 64%
DATE DU PROCHAIN CONTROLE : 09/03/2018 Secours :  Indépendance des circuits
Numéro de la vignette pare-brise en cas Déséquilibre du frein de service et du frein de secours :
de visite technique favorable : KO05328468 / Service :  E1: 3% E2: 3% E3: 2%
Secours : indépendance des circuits

Efficacité du frein de stationnement : 44%
Rabattement des feux de croisement : G: -1,0% D: -1,0% h: <0,8 m

( INFORMATIONS IMPORTANTES AU VERSO )
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ANNEXE VII (verso)

Si le véhicule comporte plus d'un essieu avant, ou si les essieux arriére sont inégalement chargés ou espacés, reproduire ci-dessous un schéma
analogue & ceux figurant en appendice aux Annexe Vil et VIl de I'arrété du 19 juillet 1954, . .

D4 3=
- F= 35190 ot 37 5—m] -
REPARTITION DU POIDS DU CHARGEMENT :
Essieu(q) AV (oupivot) ChAV = Ch x —— AW e2 X 1, = 2018 @ kg
F 5,733
v 4.6
Essieu(x) AR ChAR=Ch><F - Y 1!‘162 ............. X '73 ........... = ”544 ............. kg
5,733

REPARTITION DU POIDS TOTAL EN CHARGE (PTC)

Poidsavide : PVAR = .6 THT kg

Poids avide : PV.AV = .. 4 941 kg
Poids conducteur et passagers : Poids conducteur et passagers :
pPAV = . ... .............050 kg PAR = ... ... 0. ... kg
Essieu (x) AV ChAV = ..... 2.618 kg ChAR= ............. 11 -544 ... kg
P SR i, o T TERAEAR R R Essieu (x) AR _
(ou pivat) PTAVIotal = ..y vud TF09 kg PTARtotal = ......... 18.291.... kg
PT AV autorisé ; PT AR autorisé :
minima[(2).A...,......A-./..- ....... kg minimal(2)...........—./..- ........ kg
maximal (2) ........... 8.000.... kg maximal (2) ......... 19..0Q0.. ... kg
FaitaFegersheim.... .,
signature et cachet
/ Spiczer
STRASBOURG |
Z| -9 rueds
B.P. 60427 FEGER
67412 ILLK
TEL 038
Fax 038
NOTA:

Porte a faux AR utile : distance de |'extrémité AR hors tout d'un véhicule non compris, s'il y a lieu, I'épaisseur du dispositif de fermeture (portes, hayon...)
etlalongueur des ferrures ef charniéres, a I'axe de la force (ou de la résultante des forces) appliquée(s) au sol par I {ou les) essieu(x) arriére.

Ferrures et charniéres : dispositifs (ferrures et charniéres de la porte AR, tampons, crochet d'attelage...) de poids négligeable placés a l'arrigre d'un

véhicule.

Le chargement est supposé concentré au point G (centre de gravité), milieu de la longuevr utile de ce chargement.
Dans les cas contraires, la position du centre de gravité doit étre déterminée en premier lieu. )
Caisses mobiles multiples : G & indiquer sur le véhicule porieur en fonction du Ca, qui dans le cas particulier doit correspondre au poids de I'élément

mobile vide et de ses équipements.



NOTA 4 : Ce véhicule est apte a circuler en engin de service hivernai dans les conditions ci-aprés :
PTAC : 27000 kg
PTRA : 30500 ou 40000 kg
Maxi sur essieu 1: 8960 kg
Maxi sur essieu 2 : 11500 kg
Maxi sur essieu 3: 7500 kg
Il devra subir une réception 4 titre isolé par la Direction Régionale de I'industrie, de la Recherche et de 'Environnement avant son

immatriculation.

ATTESTATION D’EQUIPEMENT :

Je soussigné RENAULT TRUCKS SA atteste que le véhicule désigné ci-dessus est équipé des éléments, organes, dispositifs suivants :

1 - Ralentisseur(s) additionnel(s) prévu(s) au point 7.9 : Poids : 0
par compression : NON
hydraulique sur transmission : NON
électromagnétique sur transmission : NON

2 - Pneumatiques : Essieu 1 : 13R 22,5

Essieu2 : 13R 225
Essieu3 : 13R 225

3 - Charges maximales techniquement admissibles : Essieu 1 : 8000
Essieu 2 : 11500
Essieu 3 : 7500

4 - Dispositif de protection contre I'encastrement arriére : FIXE
fixe : n° e2 4010 ..
escamotable : n° e1 0938 ..

satisfait aux prescriptions des directives : - CEE 92/97, 98/20 et 99/101 relatives au niveau sonore (< 80dB(A))
- CEE 88/77 4 2001/27A relative aux émissions de gaz polluants (EURO 3)
- CEE 98/12 et réglement 13R09 relatif au freinage.

M (LANDER) RT-L-0005-04-0%

i DECEMBRE
320/370/420 DCI 26 -MS/MJ X

RENAULT TRUCK SA.

071
0.8

114
11.2
12

13
1.31

1.4
1.5

21
211

22
221

Description du véhicule 22CVA11

GENERALITES

Constructeur : RENAULT TRUCKS SA., 99, Route de LYON, 63802 - SAINT PRIEST, v 4 wdkm e R b B £y Wik B R
Marque : RENAULT g T oS T abiin ai . . 5
Désignation commerciale : PREMIUM R ' ¥
Catégorie intemationale : N3

Genre : Chassis-cabine pour CAM ou VASP.

Type ; 22CVA11.

Variantes :

DC2 (Cabine “distribution” courte - largeur 2,500 m)

DM2 (Cabine “distribution” moyenne - largeur 2,500 m)

DL2 (Cabine “distribution” longue - largeur 2,500 m)

DH2 (Cabine "distribution” haute - largeur 2,500 m})

RC2 (Cabine “route” courte - largeur 2,500 m)

RL2 (Cabine “route” longue - largeur 2,500 m)

RLD (Cabine “route” longue - déménageur - largeur 2,500 m)

RH2 (Cabine “route " longue, pavillon pleine hauteur - largeur 2,500 m)

Versions : 38-40-43-47-51-55- 59,

Décodage des TVV : sans objet

Puissance administrative : 30 CV,

CONSTITUTION GENERALE

Nombre d'essieux et de roues : 3 essieux, 2 roues avant, 4 roues milieu, 2 roues arriére (Monte Simple).

Autre monte possible : 3 essieux, 2 roues avant, 4 roues milieu, 4 roues ariére (Monte Jumelée).

Emplacement des roues motrices : essieu 2.

Emplacement des roues directrices : essieu 1,

Dimensions des pneumatiques :

Série:  13R225156/150 K (Porteur remorgqueur). .

Option: 315/80 R 22,5 156/150K. (Porteur remorqueur et porteur solo).

Sont également admissibles tous les pneumatiques de mémes dimensions satisfaisant aux conditions suivantes .
- indice charge égal ou supérieur & :

Essieu 1 Essieu 2 Essieu 3
Charge 8000 11500 7500 MS 7500 MJ
Indice . ) 1561... 1145 1541.. ..130

- Indice vitesse égal ou supérieur & G.
Constitution du chéssis ou de la coque : Jongerons el traverses en tole d'acier.
Section des longerons (mm) : :

Versions 38 - 40 - 43 - 47 290xB2x7
Versions 51 - 55 - 59 292x82x8

Emplacement et disposition du moteur : au dessus de I'essieu 1 dans I'axe longitudinal du véhicule.
Emplacement de la cabine de conduite : avancée,

MASSES ET DIMENSIONS (kg et m)
Au sein de la présente notice, les essieux sont numérotés de l'avant vers I'arriére

Masse en charge maxi admissible en service dans I'Etat (PTAC) : 26000

Masse en charge maxi admissible en service dans I'Etat (PTAC) en configuration

“engin de service hivernal” (vitesse < 50 km/h) : 27000
Masse en charge maxi ensemble en service dans I'Elat (PTRA):

Sans systéme de freinage de remorque : 29500 30500

2.2.1.2 Avec remorque équipée d'un freinage a inertie
2.2.1.2.1 Masse en charge maxi admissible de la remorgue avec frein dans la limite

222

23
231
232
24
25
251
252
253
26
27

de celui indiqué en 2.2.1.2: 3500 3500
Avec systéme de freinage de remorque: Néant/32000/36000/40000/44000(1) Néant/36000/40000
(1) 44000 kg uniquement lorsque le véhicule est équipé d'une carrosserie PTE. CONT. et circule avec une remorque attelée, de genre REM ou RETC carrosserie PTE. CONT. et est équipé d'une traverse
AR renforcée et d'un crochet de remorque approprié.
Remorques & essieux centraux : {avec Yempattement 5,190 m uniguement)
Distance maximale du crochet par rapport & I'essieu 3 : 0,955 m
Masse en charge maxi admissible lorsgue le véhicule circule sous le couvert de I'autorisation spéciale délivrée en application des ariicles R 433-1 et R 433-3 du Code de la Route

Masse en charge maxi admissible en service dans état (PTAC) : 26000

Masse en charge maxi ensemble admissible en service dans l'état (PTRA) : 59500

Masse en charge techmiguement admissible : 26000

Charges maximales admissibles :

Sur l'essieu 1 : 8000 8960
Sur l'essieu 2 11500 11500
Sur Fessleu 3: 7500 7500
Voie essieu 1 2,026

Voie essieu 2 1.811

Voie essieu 3 (Monte Simple) : 2,054

Voie essieu 3 (Monte Jumelée) : 1,811
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ATIFICAT DE CONFORMITE (véhicules livrés en ch
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3 MOTEUR

3.1 Dénomination : DCI 11 G+J01 E+J01 C+Jo1

311 Marque : RENAULT

3.1.2 Marquage moleur ; sur plaque coté gauche du moteur.

3.2 Description générale :

321 Genre: Diesel - 4 temps

3.2.2 Principe de fonctionnement : Moteur a combustion inteme & pistons en mouvement linéaire et
vilebregquin.

3.2.3 Suralimentation : par turbocompresseur entrainé par les gaz d'échappement.

3.24 Dispositif anti-pollution :

3.3 Nombre et disposition des cylindres : 6 verticaux en ligne

34  Cylindrée {cm¥) : 1116 1116 1116

35  Rapport volumétrique de compression (+ 0,6) : 16,4 16,4 16,4

36  Puissance maximale (kW) : 230 266 303

37  Régime de puissance maximale ({rfmm) : 2000 1900 1900

3.8  Couple maximal {daNm ISO) : 121 167 187

39  Régime de couple maximal (tr/min) : 1200 1200 1200

310 Régime de rotation maximal (fr/min) (= 50): 2400 2400 2400

3.11 Carburant utilisé : Gazole

312 Réservoir de carburant :

3.12.1 Emplacement 1 & droite ou 1 & gauche ou 1 & droite et 1 & gauche

3.12.2 Capacité (litres) 310 | 215 [ 285 | 420 [ 595

3.12.3 Matériau Ac/Pl | Ac/Pl [ AcPi | Ac/Pl | AcPl

3.13  Mode d'alimentation du moteur : par injecteurs mécaniques (rampe commune)

314  Type de filtre & air : sec.

315 Allumage : par compression.

316 Tension d'alimentation des circuits électriques (V) : 24.

318 Refroidissement du moteur : par circulation d'eau.

3.19 Nombre de silencieux d'échappement : 1.

3.20 Niveau sonore au point fixe :

3.20.1 Valeur du niveau sonore (dB(A)) :

- Latérale gauche : 86 86 86
- Verticale gauche : 80 80 80
3.20.2 Régime de rotation correspondant en (tr/min) : 1500 1425 1425

3,20.3 Position de la sortie de léchappement : gauche (G) ou verticale (V)

k¥4l

3.24

43

44
441

Emplacement du symbole de la valeur corrigée du coefficient d'absorption {moteur Diesel) : sur
plague construcleur
Classe environnementale : 8877°0127A.

TRANSMISSION DU MOUVEMENT

Types de boite de vitesses :

ZF 165109 OD, mécanique, 16 rapports en marche AV et 2 en marche AR (moteur G), rapports
: (voir tableau ci-dessous).

ZF 95108 OD, mécanique, 9 rapports en marche AV et 1 en marche AR (moteur G), rapports :
1ér 1/10,24 - 2ime 1/5,57 - 3¢me 1/4,78 - 4¢m¢ 1/3,53 - 5éme 1/2,61 - 64me 1/4,86 - 7eme 1/1,35 - Beme
11,00 - 9™ 1/0,74 - AR 1/9,44.

ZF 168151 OD, mécanique, 16 rapports en marche AV et 2 en marche AR (moteurs G, E et C),
rapports : 14 1/13,80 - 2me 1/11,54 - 3tme 1/9,49 - 4éme 177,93 - §éme 1/6,53 - G4 1/5,46 - 7eme
14,57 - 8ime 13,82 - Qe 4/3,02 - 108m= 1/2,53 - 118me 1/2,08 - 126m 111,74 - 13¢me 1/1,43 -
14¢éme 111,20 - 158me 1/1,00 - 16%m 1/0,84 - AR.1 112,92 - AR.21/10,80.

ZF 12AS2301 OD, mécanique 12 rapporis en marche AV et 2 en marche AR (moteurs G, E et
C), rapports : 1¢ 1/12,33 - 26me 19,59 - 3tme 1/7,44 - 4éme 1/5,78 - 5éme 174,57 - Geme 113,85 - 7°m
1/2,70 - 8éme 112,10 - 927 171,63 - 108me 111,27 - 11#me 111,00 - 12 1/0,78 - AR1 1/11,41 - ARZ
1/8,88.

Emplacement du (ou des) levier(s) de commande : au plancher.

Pour boite 12452301 OD: télécommande électronique de boite. Passage des vitesses
aulomatique par action sur le levier des vitesses.

Type dembrayage : monodisque ou bidisque & sec & commande hydraulique et assistance
pneumatique.

Mode de commande : pédale.

Pour boite 12452301 OD: automatique par action sur le levier de vitesses.

Type de transmission entre la boite de vitesses et les roues - par arbre & cardans entre boite de
vitesses et pont arriére.

Démultiplication de la transmission :

Dimensions et circonférence de roulement des pneumatiques de référence (mm) : 13
R22,5(3425).

Démultiplications et vitesses & 1000 tr/min (avec boite ZF 165109 OD et pont P 1345) :

Combinaisons| Rapportsde | Rapportsdu | Démultiplication | Vitesses a 1000

des vit la bolte pont s fotales frimin (en km/h)
L 1/13,53 1/3,984 1/52,70 3,76
Douie 111,10 ou autres rap- 1/4323 4,55
3eme 19,58 ports 137,31 527
4éme 117,86 possibles 1/30,61 643
fime 116,51 114,183 1/25,35 776
Geme 15,34 1/4,403 1/20,80 946
Téme 114,52 114,655 117,60 1,18
' 113,72 1/4,921 114,49 13,58
Géme 12,99 115,229 111,65 16,89
5 11245 1/5,453 119,54 20,62
19¢me 11212 115,794 118,25 23,85
12¢m 11,74 116,77 29,06
1 3eme 111,44 115,61 35,07
14¢me 14,18 1/4,59 42,85
15¢me 11,00 13,98 50,57
3 T 1/0,82 173,19 61,67
AR1 112,46 1/48,53 4,05
ARZ2 110,23 1/39,84 4,94

Les rapports de la bofte et du pont sont donnés comme le quotient de la vitesse de rotation de
sortie sur la vitesse de rotation d'entrée.

Boite de vitesses pouvant &tre montée en option :

Avec moteur DCI 11G:

ZF 95109 OD - Rapports de pont possibles :

avec pont P 1345 : 1/4,403 - 1/4,655 - 1/4,921 - 1/5,229 - 1/5,453 - 1/5,794 - 1/6,137.

ZF 165151 OD - Rapports de pont possibles :

45

46
47
48
49

52
521

53

54

6.1
6.2

72
721

73
74

75
751
752
7.53
17

771
712
773

78
781

avec pont P 1345 : 1/3,984 - 1/4,183 - 1/4,403 - 1/4,655 - 1/4,921 - 1/5,229 - 1/5,453.

ZF 12A82301 OD - Rapports de pont possibles : =
avec pont P 1345: 14,183 - 14,403 - 1/4,655 - 114,921 - 15,229 - 1/5,453 - 1/5,794 - 1/6,137
Avec moteur DCI 11E :

ZF 165151 OD - Rapports de pont passibles :

avec pont P 1345:1/3,984 - 1/4,183 - 1/4,403 - 1/4,655- 1/4,921.

ZF 12A52301 OD - Rapports de pont possibles :

avec pont P 1345: 1/3,984 - 1/4,183 - 1/4,403 - 1/4,655 - 1/4,921 - 1/5,229 - 1/5,453

Avec moteur DCI1 11C:

ZF 165151 OD - Rapports de pont possibles :

avec pont P 1345 1/3,984 - 1/4,183 - 1/4,403 - 1/4,655 - 1/4,921.

ZF 12A52301 OD - Rapports de pont possibles :

avec pont P 1345 1/3,984 - 1/4,183 - 1/4,403 - 1/4,655 - 1/4,921 - 1/5,229 - 1/5,4563.
Vitesse maximale calculée de 155 km/h au régime de rotation du moteur correspondant au
régime de régulation a vide avec pneumatique 13 R22,5 (3425 mm], moteurs DCI 11 & 2450
tr/min, bote ZF 165 1510D, pont arriére P 1345 et rapport de pont 1/3,984.

NOTA : - Pont P 1345 : réduction 1/2,261

Indicateur de vilesse : oui.

Compteur kilométrique : oui.

Chronotachygraphe : oui, sauf pour les véhicules qui, par dérogation, en sont dispensés.
Limiteur de vitesse : oui.

SUSPENSION

Avant

essieu rigide, ressorts 4 lames paraboliques, 2 amortisseurs télescopiques, 1 barre

stabilisatrice.

Arriére

Suspension de(s) essieu(x) moteur(s) -

Essieu rigide avec suspension preumatique normale ou surbaissée composée de :

- 2 coussins pneumatiques

- 2 amortisseurs télescopiques

- 1 barre stabilisatrice {oplion)

Essieux relevables ou délestables :

Essieu relevable & vide et dans la limite d'une réaction au sol de I'essieu 2 inférieure a 11500kg.

Essieu rigide avec suspension pneumatique normale ou surbaissée composée de !

- 2 coussing pneumatiques

- 2 amorlisseurs télescopigues

Le relevage de I'essieu peut étre commandé soit automatiquement, soit manuellement, de telle

maniére qu'll ne paut y avoir de surcharge d'un essieu. Toutefois, le véhicule est équipé d'un

disposiif additionnel manuel permettant un délestage de I'essieu 3. Ce dispositif (bouton sans

butée d’arrét situé dans la cabine) est temporisé (durée maximale d'un cycle 140 s). En cas de

délestage, le poids maximal supporté par 'essieu 2 ne doit pas dépasser 14950 kg.

- L'air nécessaire & la suspension AR pneumatique (essieu 2 et 3 plus relevage) est alimenté

depuis le réservoir de remorque & travers une valve de barrage ou depuis la valve de protection.

Larégulation de la hauteur du chassis se fail :

- automatiquement en cas de variation de charge par Fintermédiaire d'une valve de nivellement
électronique

- par tlécommande manuelle depuis 'intérieur de la cabine jusqu'a une vitesse de 10 km/h

- un voyant orange situé sur le tableau de bord signale toutes situations différentes de la

position route.

Suspension spécifique : sans objet

DIRECTION

Type de direction : & vis sans fin et écrou avec assistance hydraulique
Diamétres de braquage hors-tout (m) :

3 | 40 | 43 [ 47 | 51 | 55 | 59
18,50 | 19,30 | 20,0 | 21,10 | 2240 [ 23,50 | 24,60

[ Diamétre de braquage

FREINAGE

Frein de service : & transmission pneumatique a deux circuits indépendants.

Un robinet auto limité (B bars) alimente :

- le circuit des deux vases & diaphragme des freins de fessieu 1.

-le circuit des vases & diaphragme des essieux 2et3 par lintermédiaire d'un correcteur de
freinage avec valve relais intégrée.

Le correcteur asservi par la pression pneumatique dans les coussins de la suspension de
f'essieu 2 alimente directement les 2 vases & diaphragme de l'essieu 3 el pilote 2 valves relais
qui alimentent les 2 vases & diaphragme de I'essieu 2.

Répartiteur de freinage : agissant sur les essieux 2 et 3.

Dispositif anti-blogueur des roues : oui, catégorie 1.

Les circuits de freinage de service sont équipés d'un dispositif de détection électronique du seuil
de blocage des roues des essieux 1 et 2 modulant la pression de freinage dans les récepteurs
par I'intermédiaire d'une valve électropneumatique pour chaque frein de Fessieu 1 et d'une
valve électropneumatique par caté pour les freins des essieux 2 et 3. Un voyant d'alame
signale foute défailiance

Dispositif anti-patinage de roue (ASR) : en option (intégré au systéme de freinage
électropneumatique).

Frein de secours : assuré par l'indépendance des circuits.

Frein de staionnement : frein & ressort sur les essieux 2 et 3:a transmission pneumatique et
commande manuelle.

Desserrage mécanique possible par vis et écrou.

Mode de transmission des efforts aux roues :

Frein de service : pneumatique.

Frein de secours : pneumatique.

Frein de stationnement : cylindres a ressort.

Réservoirs de fluide ou d'énergie : 3, 4 ou 5 réservoirs d'air comprimé.

essieu 1 : 30 dm?,

essieux 2et3: 2x 30dm?,

stationnement et remorque (pour porteur remorquedr) : 30 dm?,

servitudes : 15 ou 20 dm?® pour boites de vitesses ZF 12A523010D

Mode d'alarme pour les défaillances : 1 signal optique sur le tableau de bord.

Paramétre mesuré pour I'alarme : baisse de pression d'air.

Mode de contrdle du bon fonctionnement de F'alarme : par abaissement de la pression d'air dans
les réservoirs.

Types de freins :

Freins de service :

7.8.1.1Sur Fessieu 1 ; freins & disques ventilés
7.8.1.25ur Pessieu 2 : freins & tambours

L3ur l'essieu 3 : freins & tambours

.2+ Frein de secours : a disques et 3 tambours

183
79
791

792

710

Frein de slationnement : & tambours

Disposilif ralentisseur :

Disposilif ralentisseur permettant de satisfaire & 'essai de type Il : (serie) sur gaz

d'échappement.

Disposilif ralentisseur additionnel permettant de bénéficier de la majoration des poids prévue au

nota du chapitre 2 :

- électromagnétique sur transmission.

- hydraulique sur transmission.

- frein par compression.

Dispositif ralentisseur permettant de satisfaire 2 I'essai de type II-bis (dans fa limite du PTAC)

sur gaz d'échappement

Circuit de freinage pour la remorque : oui pour porteur remorqueur, une valve de commande de

remorque avec valve de rupture incorporée, actionnée par les circuits du frein de service el par

le frein de stationnement, agit sur le dispositif de freinage de service du véhicule remorqué. Il

existe une position * test " permettant de défreiner la remorque pour s'assurer que le frein de

stationnement du véhicule tracteur retient seul l'ensemble dans la pente.

Le véhicule est équipé :

- dune prise I1SO 7638 (1985)

- d'un voyant au tableau de bord signalant toute défaillance du dispositif antiblocage du véhicule
remorqueé.

7.10.2 Dispositif de freinage automatique en cas de rupture d'attelage : oui, en cas de rupture d'une

8.2
8.3
8.4
8.4.1

842
B5
851
852
853
86

8.7
871
872
873
88
8.81

89
8.10

des conduites de la liaison pneumatigue, le freinage du véhicule remorqué est assuré
automatiquement.

CARROSSERIE

Carrosserie : chassis-cabine pour CAM ou VASP.
Cabine * route " : normale (variante RC2), profonde (variante RL2), ou haute (variante RH2).
Cabine “ distribution " : normale (variante DC2) ou moyenne (variante DM2) ou profonde
{variante DL2) ou haute (variante DH2).
Suspension pneumatique cabine 2 ou 4 paints
Matériaux constituant la carrosserie : tble d'acier.
Nombre de places assises : 2 {3 en option).
Siéges :
alavant : 1 siége pour conducteur, 1 siége pour passager
Option : 1 siége central pour passager
A l'amrigre : 1 banquette arriére pour 1 passager
Nombre de portes :
Latérales : 2
Arriére : sans objet
Fermetures : de sécurité a 2 positions.
Emplacement et mode d'ouverture des vitres :
2 glaces descendantes sur portes. .
Option : 1 glace descendante sur porte conducteur + 1 glace coulissante sur porte passager
+ 1 glace fixe sur la partie inférieure porte passager.
2 glaces coulissantes et 2 glaces fixes sur partie inférieure (porles conducteur et pas-
sager).
1 glace sur le panneau ariere de la cabine.
DM2 : glace latérale sur partie(s) arriere de la cabine.
Nature des matériaux utilisés pour les vitrages : vere.
Pare brise : fevilleté
Vitres latérales : trempé
Lunette arriére : (en option) trempé
Equipement des places assises en ceinture de sécurité :
Places avant: 2 ceintures 2 3 points & rétracteurs pour les places extrémes
1 ceinture a 2 points & rétracteur pour la place centrale.
Disposilif de protection latérale : sera monté sur le véhicule carmossé.
Dispositif de protection contre I'encastrement :

8.10.1 Avant: oui.
8.10.2 Amiére : en option (voir attestation d'équipement).

8.1

Systemes anti-projections :

8.11.1 Essieu 1 : oui.
8.11.2 Essieu 2 : non (a monter lors du carrossage).
8.11.3 Essieu 3 : non (& monter lors du carrossage).

9
9.1

ECLAIRAGE ET SIGNALISATION

Feux de route : 2, en option ; 2 feux de route supplémentaires longue portée (les feux de route
s'éteignent lorsque les feux longue portée s'allument).

92  Feux de croisement : 2.

9.3  Feux de position :

8.3.1 Avant: 2incorporés dans les feux de croisement.

9.3.2 Latéraux : (véhicules de plus de 6m) : non (& monter lors du carrossage).
9.4  Feux de posilion arriére : 2 (feux rouge arriére) £

9.5 . Indicateurs de changement de direction :

951 Avant:2

952 Ariére:2.

+ 953 Latéraux:2

96 Feuxstop:2.

9.7  Eclairage de la plaque d'immatriculation : oui.

9.8  Dispositifs réfléchissants :

9.8.1 Avant:sans objet

9.8.2 Amére: 2.

9.8.3 Latéraux : (véhicules de plus de 6m) : non (& monter lors du carrossage).
99  Feuxde détresse : par fonctionnement simultané des indicateurs de direchon. -
910 Feux de marche arriére : 2.

911 Feux de brouillard :

9.11.1 Avant : non (2 en option).

9.11.2 Arriére : 2.

912 Feux d'encombrement :

9.12.1 Avant: 2.

9,12.2 Arriere ; montés lors du carrossage.

915 Pare-soleil : en option, au dessus du pare-brise, al'exterieur,

10 DIVERS

101 Accessoires :

10.1.1 Essuie-glace : 2.

10.1.2 Lave-glace : 2.

10.1.3 Rétroviseur :

10.1.3.1Extérieur : 2 principaux + 1 rétroviseur d'accostage et 1 rétroviseur grand angle.

10.1.4 Avertisseur sonore : 1 sur chassis ou 2 sur pavillon.

10.1.5 Dispositif antivol : sur colonne de direction.

10.1.6 Extincteur de 6 kg & l'extérieur du véhicule (monté lors du carrossage).

10.2  Marques d'identité .

10.2.1 Emplacement de la plague constructeur : plaque rivetée en bas de 'encadrement de la porte
gauche.

10.2.2 Emplacement de [a ftappe & froid du numéro d'identification : marquage a froid sur le longeron

droit au niveau du passage de roue avant.
10.2.3 Structure du numéro d'identification :

o[oJoJofJoJojo[1

viEle]2]2]c[v]A]o
Code Descripteur Indicateur
construcieur

10.2.4 Le numéro d'identification commence

[V]F slT[z]clv!:AloM]nh|o|7|9|2|1]

Le type figure sur la plaque constructeur.
1025 Identification du moteur : sur plaque, cbté gauche du moteur.

11 VISITES TECHNIQUES

111 Emplacement de la plaque correcteur : en bas de 'encadrement de la portiére droite.

11.2  Pression déclarée par le constructeur : 11 bars.

11.3  Pression de disjonction : 12,2 bars.

114 Pression aux lates d'accouplement (& la pression déclarée par le constructeur):

11.4.1 - 2 la téte d’alimentation ( de couleur rouge) : 7,7 bars.

11.4.2 - 4 la 1éte de commande (de couleur jaune) : 7,7 bars.

11.5  Longueur des bras de levier (mm) : essieu 1: Néant - essieu 2: 160 - essieu 3 : 160.

11.6 Course maximale des actionneurs de frein (mm) : essieu 1 : Néant - essieu 2: 64 -
essieu 3: 64,

11.7  Nature du repérage des réservoirs d'air en fonction de leur affectation : anneau de couleur
(portant le cas échéant un numéro) fixé sur un des bossages du réservoir concerné,

Inscription Affectation
Orange Circuit frein essieu 1
Bleu Circuit frein essieux 2et 3
Rouge Circuit remorque et stationnement (porteur remorqueur)
Vert Circuit stationnement {porteur solo)
Marron Auxiliaire.

11.8 Observations : néant.



PROCES-VERBAL DE RECEPTION

Il résulte des constatations effectuées a la demande du constructeur, RENAULT V.1.- 99, Route de LYON - 89802 - SAINT PRIEST, que le véhicule

N° VE622GVADDD134589 présenté comme prototype des véhicules de marque RENAULT,

Type : 22CVAN

38-40-43-47-51-55-59

Versions :
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